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. | NTRODUCCI ON
A. Deliberaciones del Conité

1. En el octavo periodo de sesiones del Conmité, el Gupo de Trabajo | celebro
un debate prelimnar sobre el problenma de | as enisiones procedentes del uso de
conbusti bl es utilizados en |la aviaci 6n y navegaci 6n internaci onal es.

De conform dad con la practica seguida en |as estadisticas sobre energia,

est os conbusti bl es son denom nados tanbi én "bunkers" o "bunkers

i nternacional es". En el docunento A/ AC. 237/34, en el que se exanmina |la | abor
real i zada por el Gupo |Intergubernanmental de Expertos sobre Cambios i maticos
(I PCC) en o que respecta a |las netodol ogias para el cal cul o/ el aboraci 6n de
inventarios de las em siones y de |a absorci 6n de | os gases de efecto

i nver nadero, se sefial 6 que esta cuesti 6n entrafiaba probl emas nornmati vos
especi al es respecto de | os cuales el | PCC necesitaba |la orientaci 6n de

Com t é.

2. En su trabaj o de preparaci 6n de netodol ogi as para hacer inventarios, e

| PCC reconoci 6 que el tratamento de | os datos sobre estos conbustibles en |as
estadi sticas nacional es de energia difiere de un pais a otro y que, en gran
nedi da, estos conbustibles se tratan conp categorias separadas fuera de |as
cuentas nacionales. Por ahora, el |PCC aconseja que |as enisiones de |os
conbustibles utilizados en | a aviaci 6n y navegaci 6n internaci onal es se
incluyan en los inventarios nacionales bajo el epigrafe "activi dades que
consunen conbusti bl es”, reconociendo que en el futuro se |l egara a un acuerdo
sobre un procedi m ento para asignar estas em siones. Con arreglo a la
practica utilizada en |las estadisticas de | as Naciones Unidas sobre energia,
est os conbusti bl es deben enunerarse separadanente, pero junto con |os totales
naci onal es.

3. Durante el octavo periodo de sesiones, en el Comté se convino en genera
gue estos conbustibles deberian incluirse en | os procedin entos de infornacion
sobre inventarios que debia exam nar |la Conferencia de las Partes en su primner
periodo de sesiones, pero se puso de relieve que era necesario contar con nas
i nformaci 6n y efectuar un exanen nmas deteni do. Por consiguiente, el Comté
pidio a la secretaria provisional que, en cooperaci 6n con | a O gani zaci 6n de
Aviaci 6n CGvil Internacional (OACI) y la Oganizaci 6n Maritima |nternaciona
(OM), le presentara opciones normativas para |la asignacion y el control de

| as eni siones procedentes de estos conbustibles a fin de exam narlas en su
noveno periodo de sesiones (véase A/ AC 237/41, parr. 41).

B. Contribuciones de otras organi zaci ones

4. La secretaria provisional ha recabado infornmaci ones de fuentes publicadas
oficialnente y de la secretarias de la QACI, la OM, la Conision de |as

Naci ones Uni das para Europa (CEPE), |la O ganizaci 6n de Cooperaci 6n y
Desarrol l o Econém cos (OCDE), el Organisno |Internacional de Energia

Atomica (O EA), la Asociacion Internacional de Transporte Aéreo (I ATA) y de la
Oicina de Estadisticas de |as Naciones Unidas, asi conmp de cierto ninero de
institutos y universidades.
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5. La secretaria de la OQACI afirnmd que era necesario encontrar un nétodo de
asignaci 6n viable y equitativo. Esta organi zaci 6n proporciond tanbién

i nformaci 6n sobre el trabajo que realiza actual mente en relaci 6n con | as

em si ones de gases de efecto invernadero procedentes de aeronaves, asi conp

| os estudi os rel aci onados con el Protocolo de Montreal relativo a |l as
sustanci as que agotan | a capa de ozono, que podrian ser de nayor interés en el
contexto de | a Convenci 6n. Ademas, |a QACI puso de relieve que cual quiera que
sea el método que se escoja, tendria que ser disefiado de manera que facilitase
el control de las em siones de diferentes gases de efecto invernadero.

6. La secretaria de la OM infornd que | os gobiernos plantearon |a cuestion
de |l a asignacion/control de |las emnisiones de | os conbustibles utilizados en

I a aviaci 6n y navegaci 6n internacional es en el 34° periodo de sesiones de
Conmité de Protecci 6n del Medio Marino, celebrada en julio de 1993, y en

el 23° periodo de sesiones del Subcomté de Productos Quimcos a G anel,

cel ebrado en septienbre de 1993. Hasta la fecha, esta cuesti6n ha sido objeto
de una atenci6n muy limtada en la OM, pero el Subcomté convino en

exam narl a detal |l adamente durante su proéxi ma reuni 6n, que en principio esta
prevista del 19 al 23 de septienbre de 1994.

7. Las secretarias de la OCDE y del O EA consideraron que era necesario

ef ectuar un estudi o deteni do sobre | as enisiones de di 6xi do de carbono (CQ) vy
de otros gases procedentes de estos conbustibles, su inportancia en |os
canbi os que se producen en la atmdsfera nundial y |as opciones técnicas y
normati vas para reducirlas. Los resultados de un estudio de esta indole
podrian constituir |la base necesaria para el aborar opciones realistas de

asi gnaci 6n de | as em siones de una manera que probabl emrente fonente

su reducci 6n.

8. La QACl, la OM vy |l as demAs organi zaci ones ant es nenci onadas, expresaron
qgue, en el contexto de sus respectivos nandatos y programas, tenian interés en
col aborar en cual qui er trabajo que se realice actual nente en relacién con |la
Convenci 6n y con |l as em siones de gases de efecto i nvernadero procedentes de
transporte internacional.

C. Acance de la nota y nedidas que puede adoptar el Conmité

9. La finalidad de | a presente nota es facilitar un debate sobre |as

di ferent es opci ones de asi gnaci 6n de em si ones de conbustibles utilizados en
el transporte aéreo y maritimb. En la seccion Il se ofrece al guna infornaci on
general sobre | as em siones procedentes de estos conbustibles y sobre |os
factores que influyen en dichas em siones. En la seccién Ill se ofrece una
breve explicaci 6n del concepto de "bunker" en | as estadisticas sobre energia,
segui da de una enuneraci 6n de posi bl es opci ones para asignar |as em siones

de CO, procedentes de estos conmbustibles a | os inventarios naci onal es.
Respect o de estas opciones, |a secretaria provisional ofrece al gunas
observaci ones sobre su viabilidad y, en la medi da en que guardan rel aci 6n con
| a asi gnaci 6n de em siones, sobre el control de |as enisiones.
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10. Hay varias opciones para asignar |as em siones de | os conbusti bl es
utilizados en el transporte aéreo y nmarino i nternacionales. Podrian aplicarse
los criterios que siguen para eval uar esas opciones:

a) si las emnisiones de | os conbustibles vendi dos para el transporte
aéreo y maritino internaci onal deberian ser consideradas:

- simlares a las enisiones de otros conbustibl es vendi dos, es
decir, asignadas al pais responsable de la actividad econdm ca
cuyo resultado es el consunp del conbustible (véanse opciones 3
y 4 en la seccion I11.B, infra); o

- diferentes de | as emni siones de otros conbusti bl es vendi dos
(véanse opciones 1, 2, 5y 6 en la seccion I11.B);

b) | a capacidad del pais al que se asignaran esas emi siones de aplicar
nmedi das de control efectivas; y

C) | a posi bl e disponibilidad de datos fidedignos sobre |as
contri buci ones nacionales a | as em siones de |os diferentes gases.

11. Escoger entre las distintas opciones inplica nucho nas que una nera
aplicacion de criterios nmetodol 6gi cos: todas |as opci ones de asignaci 6n

pl ant ean probl emas de uno u otro tipo, y nuchas son de caracter politico y
econom co. El Comité deseara tal vez considerar si puede ocuparse plenanente
de esta cuesti én en su noveno periodo de sesiones o si, teniendo en cuenta
otros asuntos mas urgentes, puede aceptar, de forma provisional y sin
perjuicio de cual quier otra futura decision respecto de |a asignacion, |as

i nstrucci ones sobre conuni caci 6n de informaci ones propuestas por el |PCC en
relaci 6n con esta cuesti 6n (véase parrafo 2 supra). Toda nueva deli beraci 6n
sobre esta materia se dejaria a |la consideraci 6n de | a Conferencia de | as
Partes y de sus 6rganos subsidiarios. Ademas, el Conmité podria invitar a

la QACI, la OM, el IPCCy otros Organos conpetentes a continuar, e incluso
i ntensificar, su | abor sobre | as em siones procedentes del transporte
internacional, con miras a contribuir a la aplicaci 6n de Ia Convenci én, y a
mantener informada a | a secretaria acerca de | os progresos que se hagan.

Con arreglo a esta hipétesis, el Conmté podria reconmendar a la Prinera
Conferencia de | as Partes que apruebe provisional nente este nétodo al tienpo
gue indica a uno de | os organos subsidiarios, o a anbos, que |l e presten
asesoranm ento sobre una sol uci 6n mas permanente del problema. Mentras tanto,
| os Estados podrian conocer nejor este problema en o que se refiere a sus
respectivas situaci ones naci onal es.
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1. ASPECTCS ClENTIFICOS Y TECNI COS DE LAS EM SI ONES
PROCEDENTES DE LOS COMBUSTI BLES UTI LI ZADCS EN EL
TRANSPORTE | NTERNACI ONAL

A. Emi siones de estos conbustibl es

12. Conp en el caso de | a conbustidn de otros conbustibles, la de estos
conbusti bl es produce emi siones de vari os contam nantes, de |los cuales el CQO, es
el principal. La conversion de |los datos sobre la utilizaci 6n de conbusti bl es
en datos sobre emisiones de CO, no ofrece dificultades. Se estinma que |os
conbustibles utilizados en el transporte aéreo y nariti nb son responsabl es de
un deterni nado porcentaje de |as em siones nmundi al es de CO,. Para nuchos
paises, la inclusion de |as enisiones de CO procedentes de estos conbusti bl es
en | as cuentas nacional es s6l o representaria un pequefio aumento en | as
estinaci ones de | as emni siones nacionales de CO, pero |las diferencias

naci onal es y regional es pueden ser considerables. Por ejenplo, |a adicién de
em si ones procedentes de estos conbustibles a | as cuentas naci onal es de

al gunos pequefios paises que tienen, sin enbargo, grandes puertos y aeropuertos
significaria, de conform dad con |las estadisticas de venta de conbustibles, un
aunento de nas del 50% de | as em siones estinadas de CO, procedentes de
consuno de conbusti bl e.

13. En general es mucho mas dificil hacer estinaciones de |as em siones de
otros gases de efecto invernadero y de | os correspondi entes contam nantes de

| os conbusti bl es usados en el transporte aéreo y naritino internaciona

(CO CH,, NO SQ, NQ, HO compuestos organicos volatiles (COV)).

Ademés, en al gunos casos | os canbi os que se produzcan en |a conposicién

at nosf éri ca pueden depender consi derabl enente del lugar de |as em siones,

m entras que |l a correspondi ente contribuci 6n al canbio climtico puede ser nas
dificil de evaluar. En |la actualidad, generalnente |os inventarios de

em si ones naci onal es no incluyen estas emni siones.

14. Conop sucede con |l as emi siones de otros sectores, el CO, procedente de
transporte se considera un problema nundial mds que local, |o que dismnuye

| a inportancia del enplazam ento geografico y espacial de | as em siones.

Sin enbargo, la inportancia del lugar de | as em siones de vapor de agua y

de NQ, procedentes de aeronaves es nenos evidente, debido a la forna en que se
i nyectan estas em siones en |a atndsfera superior que es nas establ e.

Este factor puede agravar |os efectos de esas enisiones y, por consiguiente,
estas cuestiones reciben una prioridad mas el evada en | as investigaci ones
apoyadas por |la OACI en cooperaci 6n con el |PCC

15. En la region de la CEPE | as emisiones de SO, y NQ, procedentes del

sector del transporte se tratan en el contexto de |a Convenci 6n sobre |a
contam naci 6n atnosférica transfronteriza a larga distancia, de | a CEPE

para conbatir la acidificacion y el aunento de la carga de nitrdgeno en zonas
terrestres y en aguas costeras. Sin enbargo, |as enisiones del transporte

i nternaci onal estan fuera del alcance de este acuerdo regional

16. Las enmisiones de NQ, y de conpuestos organi cos vol atiles proceden tanto
del transporte aéreo conp del transporte maritino. Aparte de sus efectos



A AC. 237/ 44/ Add. 2
pagi na 7

directos, por ejenplo su contribucion a la acidificaci 6n, estas enisiones
pueden contribuir a la formaci 6n de ozono en |la atnbsfera inferior, y
posi bl enente a | a destrucci 6n de ozono en |l a estratosfera, procesos anbos que
pueden contribuir al canmbio climitico. Las enisiones dependen en gran parte
del disefio de los notores, incluida |la tenperatura en que tiene lugar |a
conbusti 6n. Una de | as principal es consi deraci ones en el disefio de notores
ha sido sienpre la eficiencia energética y, en térmnos de |la cantidad de
conbustible utilizado por asiento/kilonmetro di sponi ble, algunos tipos de
aeronaves son ahora dos veces mas eficientes que otros. Sin enbargo,

| a busqueda de una mayor eficiencia energética ha dado conb resultado
tenperaturas de funci onam ento mas el evadas en | os notores y, en estas
condi ci ones, las emisiones de NQ tienden a aunentar. Mentras tanto,
recientenente la OACI ha hecho mas estrictas sus normas de emnmisi 6n de NQ,
procedent es de nuevos notores de aviaci 6n, y estudi a ahora |a posibilidad de
hacer aldn més rigurosas esas normas, aunque, hasta cierto punto, el progreso
dependera de un mejor conocinmiento de la influencia de este tipo de em siones.

B. Factores gque influyen en |as em siones

17. Las enisiones de gases de efecto invernadero procedentes del transporte

i nternacional sufren la influencia de nmuchos factores, incluido el volunen

de las activi dades de transporte y | os aspectos técnicos de | a calidad de
conbustible y de los notores, asi conb de |la eficiencia del conbustible.
Tanbi én es inportante | a vel ocidad del nedio de transporte: por ejenplo,
después de la introduccion del trafico de contenedores nodernos |a vel oci dad
se ha duplicado, y en nuchos casos, el uso de determ nados conbusti bl es es hoy
ocho veces mayor.

18. Los precios del conbustible influyen tanto en el lugar de |l a conpra de
conbusti ble conb en el volunen general de |as actividades de transporte.

Los buques tienen una gran capaci dad de al nacenami ento, y |las diferencias de
precios entre los distintos puertos ejerce una influencia nmuy grande en |la
deci si 6n de conprar el conbustible en uno u otro puerto. Sin enbargo, |as
aeronaves limtan por |lo general |la conpra del conmbustible a | as necesi dades
de un vuel o en una sola direcci 6n por razones de eficiencia en materia de
conbusti bl e, aunque en |l os vuel os a cortas distancias |os aviones pueden

Il evar conbustible suficiente para hacer varias paradas. Esto significa que
el uso del conbustible en el sector del transporte aéreo puede tender a la
cancel aci 6n entre vari os paises, cuando se tienen en cuenta |las entradas y
sal idas de | os aviones. Aunque el conbustible para |a aviaci 6n internaciona
esta en gran parte libre de inpuestos (de conform dad con | as resol uci ones de
la OQACl), existen diferencias de precios entre distintos paises y distintos
aeropuertos, |l o que, sin duda, tiene ciertos efectos sobre la conpra

de conbusti bl e.

19. Se prevé que el consunpb de conbustible en el sector del transporte aéreo
aunentara durante el proéoxinmo decenio. A largo plazo, o m snb puede suceder
tanbi én en el transporte maritino, teniendo en cuenta |la tendencia al aunento
del conercio mundial y al crecimento econdnmico de | os paises en desarrollo.
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[11. ASIGNACION Y CONTROL DE LAS EM SI ONES PROCEDENTES DE LGOS
COMBUSTI BLES UTI LI ZADOS EN EL TRANSPORTE | NTERNACI ONAL

A.  El_concepto de "bunker" en las estadisticas sobre energia

20. El térmno "bunker" segun | as reconendaci ones de | as Naci ones Uni das para
| as estadisticas sobre energia, se refiere a | os conbustibles utilizados por

| os transportistas, cuyas activi dades se desarrollan parcial o total nente
fuera del territorio de un determ nado pais. El ejenplo obvio es el de los
buques dedi cados al transporte de pasajeros y de carga a otros paises.

Por extensi 6n, el concepto abarca tanbi én el transporte aéreo, ferroviarioy
por carretera que cruza las fronteras nacionales. En el caso de |os buques,
el concepto incluye tanbi én el conbustible utilizado por |os buques de guerra
y por | as enbarcaci ones de pesca, pero |la pesca y el transporte por agua en

| as aguas territoriales y en los cursos de agua conti nental es se consi deran
conp consuno interno

21. Segun las reconendaci ones de | as Naci ones Unidas en relaci6n con |as
estadi sticas sobre energia, |os conbustibles para el transporte aéreo y
nmariti mo enbarcados en el extranjero por buques o aviones registrados en un
pais, teodricamente deben ser considerados inportaci ones de dicho pais.

Los conbusti bl es de este tipo sum nistrados por el pais de que se trata a
conpafiias de transporte registradas en el extranjero deben ser considerados
"conb exportaciones". Esa practica corresponde a | os procedi m entos comunes
utilizados en |las estadisticas de bal anzas de pagos.

22. En la préactica, este caréacter extraterritorial de |os conbustibles
utilizados en el transporte internacional causa problemas en | as estadisticas
naci onal es e internacionales. Es practica conin que todos |os sum nistros de
este conbustible se clasifique cono conbustible para el transporte aéreo y
maritinmo, mentras que no se tiene absol utamente en cuanto el conbustible
adquirido en el extranjero. De conform dad con esta préactica, |as

estadi sticas de | as Naci ones Unidas sobre energia clasifican al conbustible
para transporte aéreo y maritino (o marino) (bunker) separadanente de | as
cifras correspondi entes al consuno naci onal, que se obtienen de datos sobre la
canti dad de conbustible vendido dentro del pais. De la msma manera, en |as
estadi sticas sobre energia de la OCDE/ O EA y de EUROSTAT, ficina Estadistica
de la Comuni dad Europea, se |le incluye al conbustible para el transporte
maritinmo i nternacional en una categoria separada, pero en canbio a
conbusti bl e internacional para transporte aéreo se incluye en |las cuentas

naci onal es. Todos | os conbustibles utilizados para el transporte por
carretera y ferrocarril se incluyen en | as cuentas nacional es.

B. Opciones para la asignacién

23. Sobre | a base de | as deliberaciones cel ebradas en el octavo periodo de
sesiones, junto con la infornaci 6n recibida de diferentes organi zaci ones,
a continuaci 6n se indican varias opciones para |a asignaci 6n de | as emni siones
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de CO,. No se sabe en qué nedi da estas opci ones seran adecuadas para |l a

asi gnaci 6n de em siones de otros gases. Tanbi én se dan al gunas i ndi caci ones
sobre | as posi bl es consecuencias en el control de las enisiones. Sin enbargo,
nuchas de | as opciones plantean inportantes cuestiones politicas, econoémcas y
de equidad que no se tratan en esta nota. La atencion gira en torno de la
viabilidad técnica, especialnmente a corto plazo. Si el Conité decidiera
ocuparse de esta cuesti 6n en su noveno periodo de sesiones, y exam nar al gunas
de | as opciones para reconendarlas a la Conferencia de |las Partes, seria

i nportante actuar en estrecha col aboraci 6n con | as organi zaci ones pertinentes.
De otra nanera, tal conp se sugiere en el parrafo 11 supra, el Comité podria
decidir aceptar provisionalmente el proyecto de instrucciones del |PCC sobre
conuni caci 6n de i nfornaci ones relativas a esta cuestion y dejar toda nueva

del i beraci 6n sobre el asunto a la Conferencia de las Partes y a sus

Or ganos subsi di ari os.

24, Qpcibn 1: Asignaci 6n de las emisiones procedentes de | os conbustibles

utilizados en el transporte internacional al pais en el que
se vende el conbustible

25. Esta opcion se basaria en la serie de datos ya existentes que |os

gobi ernos proporci onen a 6rganos tales conb la Oficina de Estadistica de |as
Naci ones Uni das. Por consiguiente, tendria |la ventaja de ser una conunicaci 6n
ef ectiva desde el punto de vista técnico.

26. En cuanto a las nedidas de control, |os paises que sum nistran conbustible
para el transporte internacional pueden tener dificultades para ejercer el
control de los nedios de transporte que |l evan pabell 6n extranjero. Adenas,

i nicialnmente | os conmbusti bl es conprados en partes no incluidas en el anexo
estarian fuera de cual quier sistema de control, lo que tal vez permtiria un
canbi o en el lugar de adquisicién sin ninguna reducci 6n general en |as

em si ones. Por esta razon, el control de |las em siones con arreglo a esta
opci 6n podria exigir la concertaci 6n de un acuerdo internaci onal para

coordi nar o arnoni zar |as medi das de caréacter internacional

27. Qpcibén 2: Asignaci 6n de las emi siones procedentes de | os conbustibles
utilizados en el transporte internacional al pais donde se
vende el conbustible, pero indicéandolas en cuentas separadas

28. Esta opcion seria tan factible conmb |la opci6n 1 puesto que depende tanbi én
de procedi mentos ya existentes para | a preparaci 6n de estadisticas sobre
energia. Adenmés, se ajusta a |as reconendaci ones provisional es del |PCC sobre
conuni caci 6n de i nfornaciones relativa a | os conbustibles utilizados en e
transporte internacional

29. Esta opcio6n podria dar s6lo incentivos limtados a | os gobiernos para
reducir | as enisiones causadas por el transporte internacional, ya que estas
em si ones se indicarian separadanente de | os conprom sos nacionales. Conb en
el caso de la opcion 1, se necesitaria tal vez alguna forna de acuerdo

i nternacional para el control de |as em siones.
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30. Opcibn 3: Asignaci6n de las emisiones procedentes de | os conbustibles
utilizados en el transporte internacional de confornidad con
|l a nacionalidad de |la conpafiia de transporte

31. Esta opcion exigiria | a adopci 6n de procedi m ent os conpl et anment e nuevos
para | a recopilaci 6n de datos estadisticos. Aunque factible en principio,
s6l o proporcionarian datos | os paises que tienen que fonentar comuni caci ones
naci onal es. Tendrian que pedir a sus conpafiias de transporte que
propor ci onaran datos sobre el consunp anual de conbustible, |o que
constituiria otra exigencia admnistrativa aplicada a | os transporti stas,

exi gencia que no conparten los transportistas de todos | os paises.

32. Al estudiar esta opci6n deberia tenerse en cuenta que | a nacionalidad es
un concepto que va perdiendo inportancia para |as enpresas que participan en
el comercio internacional. Aunque puede parecer que una enpresa transportista
tiene un perfil o antecedentes nacionales, |a enpresa que participa real nente
en el comercio puede ser de nacionalidad diferente; por ejenplo, puede ser

la filial nacional de una conpafiia basada en el extranjero. Cabe observar
tanbi én que incluso en el caso del transporte aéreo, en el que la

i dentificaci 6n nacional ha sido tradicionalmente fuerte, la tendencia es hacia
la privatizaci 6n e internacionalizacion, |o que dismnuye |a relacién con
responsabi |l i dades de caréacter nacional. La Conferencia de |as Naci ones Uni das
sobre Conercio y Desarroll o ha sefal ado que para | as enpresas transnaci onal es
la atribuci 6n de una nacionalidad a | as conpafias ha ido perdiendo sentido en
nmuchos casos.

33. Oro aspecto que debe considerarse es que | as nedidas de control que estan
limtadas a las partes incluidas en el anexo | pueden dar conp resultado e
traslado de las actividades a otros paises sin beneficio alguno para el nedio
anbi ente mundi al .

34. (Qpcibn 4: Asignaci 6n de las emisiones procedentes de | os conbustibles
utilizados en el transporte internacional al pais donde esté
matri cul ado el buque o |l a aeronave

35. Comp en el caso de la opcion 3, este sistena dependeria de |a el aboraci 6n
de procedi m entos conpl et amente nuevos para | a recopil aci 6n de datos
estadisticos. El sistema se conplicaria aiun mas por el hecho de que en la
practica no sienpre resulta obvia la nacionalidad de | os vehicul os (buques o
aeronaves). Debido al sistema del "leasing" y a la préactica del uso de
pabel | ones extranjeros en | os buques, una conpafiia puede utilizar nedios de
transporte de diferentes naci onali dades.

36. Oro problema mas inportante de esta opci 6n es que |las matricul as dependen
mucho de consi deraci ones financieras, en especial para el transporte nmaritino,
y estas matricul as se canbian facilnente. Un pais que desee iniciar un

di 4l ogo sobre nedi das de control puede tropezar con dificultades para

encontrar realnmente interlocutores, o puede descubrir que las matricul as

sinpl emente se transfieren a otro pais.
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37. Qpcibn 5: Asignaci6n de las emi siones procedentes de | os conbustibles
utilizados en el transporte internacional al pais de destino
de la carga o de | 0s pasajeros

38. Esta opci 6n dependeria de procedi m entos especiales y conplicados de
recopil aci 6n de datos. Ademas, seria dificil determ nar con absol uta
precisién el destino final. Por ejenplo, el transporte maritinp a un pais sin
litoral tendra sienpre un destino intermedio en otro pais.

39. Con arreglo a esta opcion, todo el sistema de politicas y nedidas

ef ectivas puede ser incluso mas |imtado que en otras opciones, ya que el
nedio de transporte no interesa directanente. Podrian aplicarse instrunentos
de nercado, por ejenplo inpuestos, pero éstos tendrian que ser conpatibles con
| os acuerdos internacional es de conercio.

40. Qpciobdn 6: Asignacion de |las em siones procedentes de |os conbustibl es
utilizados en el transporte internacional al pais de origen
de la carga o de | 0s pasajeros

41. En el caso de esta opci 6n cabe prever problemas simlares a | os que se
pl antean con | a opci 6n 5.



